Ajoimme  Branderburger
Torin luota — nidkoetdisyy-
deltd, silld olimme vield Lan-
si-Berliinin puolella — uuden
uljaan Philharmonie aukiol-
le. Nimi jdi hieman episel-
viksi (muistikatko), mutta
rakennus kaikkineen jai kylld
mieleen, vaikka emme pais-
seet sisdlle. Aukio oli kuiten-
kin valaistu, osittain sisilta-
kin, ja loisti kuin helmi loka-
kuun tummenneessa illassa.
Mahtava musiikin linnake,

uutta tyylid, mutta tyylikis,.

Maailmankuulu Karajan oli
sielld johtanut, niin, silloin
hian vield oli eldvien kirjois-
sa.

”Kotiin pidin’® lihdimme
merkillisimmilld  kulkuneu-
volla, mihin tdhin mennessd
olen osunut. Olin jo ehtinyt
ajella S-Bahnilla ja maan-
alaisella sik-sak vaihtaen toi-
sesta toiseen, enimmiikseen
vanhoissa halleissa ja kolu-
tuilla ratapihoilla. Tamé oli
uutta  sisddnkdynnistd  al-
kaen, ovet aukesivat kuin

parhaassa marketissa, siitd
vain.

Siind samassa se junakin
tuli, jokseenkin #inettomés-
ti. Yhtidkkis se vain oli siini,
ja ovet aukesivat. Astuimme
sisddn ja istuuduimme. Het-
ken kuluttua ovet sulkeutui-
vat, ja vaunu ldhti liikkeelle,
huomaamattomasti, d&dnettd.
Tai kaksi kai niitd oli, vau-
nuja. Junailijaa ei niakynyt,
mutta eihdn kylld ndy mai-
nitsemissani vanhanaikaisis-
sakaan junissa.

Uutta sensijaan oli, ettd
junassa ei ollut kuljettajaa-
kaan. Lisdksi kyyti oli ilmai-
nen.

Olimme koeajelulla M-
Bahnilla eli ajoimme mag-
neettijunassa, maailman en-
simmdiisessd magneetin  voi-
malla kulkevassa ldhiliiken-
nekulkuvilineessd, vaunut jo
tyylinsdkin puolesta kuin
vuodelta 2039 tai 2089. ku-
ten kuvasta nidette. Liuku
kuin silitysraudalla, mutta —
sitd kuljettaa ihmiskasi. Tatd
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eula tulevassa ajassa

El B-BAMN: muchas venlajas
gracias a su tecnologia lnnovadeora.

kuljetti ’ei mikddn’’! Ajoim-
me kuin aikakoneella tule-
vaan aikaan. Mikd ihanne-
ratkaisu!

Prospektista luin, ettd kos-
ka juna kulkee tdysin auto-

maattisesti, se on erityisen
varma. Koska vaunut ovat
kevytrakenteisia, ne kulutta-
vat vihidn energiaa, ja koska
niilld ei ole rattaita. Ne ikdédn
kuin leijuvat magneettisen
hihnansa p#élli ja ovat did-
nettomid. Ne eivit vie tilaa
ja sopivat sen takia juuri
suurkaupunkeihin, joissa
liikkumisesta ja liikennéimi-
sestd helposti tulee melkein
ratkaisemattomia ongelmia.
Itsestddn selvdd, ettd ovia el
voi avata matkan aikana,
vaan ne aukeavat vasta ju-
nan (sanokaamme nyt vield
junaksi) pysihdyttyai.

Sitten vaunu kuitenkin
vhtakkid pysdhtyi, mutta —
ovi ei auennut. Katosta kuu-
lui 4dni: jokin pieni hairio,
vaunut palaavat ldhtokoh-
taansa. Haa! Katsahdimme
toisiimme, mutta samassa

taas liikuttiin ja tosiaan ldh-
toasemalle. Sieltd (tai ilmas-
ta) ilmestyi kohtelias virka-
mies, mutta — samassa vau-
nut ldhtivit kuin ldhtivitkin
taas oikeaan suuntaan, py-
sdhtyivit kerran oikealla ase-
malla ja ajoivat méadrdase-
malle.

Sen pituinen se. Tdmahéin
oli vain koeajo. Normaalisti
koejuna kulkee joka kymme-
nes minuutti ja on kulkenut,
jos oikein muistan, jo koko
vuoden. Toivonpa hartaasti,
ettd kokeilu onnistuu ja ettd
taas seuraavalla Berliinin-
matkallani saan ajaa, ehkipi
jo silloin ldnnestd itidn myos
Brandenburger Torin kautta!
Lokakuussa sellaisesta ei oli-
si voinut uneksiakaan. Mutta
nyt en voi pitdd 54 vuoden
vélid, niin kuin titd ennen!



