Otsikoksi merkittyd sanaryh-
maa tavatessani mietin hyvan ai-
kaa, miksi se tuntui kovin tutulta.
Sitten huomasin: sanat ovat Uuno
Laukan 1951 ilmestyneen aikajar-
jestyksessd toisen Oulun kuvakir-
jan nimi. Kirjan nimina piti fie-
tenkin olla Oulu-Pohjolan valkea
kaupunki, mutta kustantaja, WS,
ei suostunut ehdotukseen. Onneksi
nimi ei estianyt kirjan myyntia,
teos pddsi kahteen loppuunmyy-
tyyn painokseen.

Otsikkosanat ovat nyt olleet nel-
jatta kuukautta Pohjois-
Pohjanmaan Museoon Ainolaan
jarjestetyn mielenkiintoisen silta-
kuva-ndyttelyn nimena. Olen pis-
taytynyt katsomassa kuvia aina
silloin tall6in , vaikka vasta dsket-
tdin ehdin ottaa ““evdiat mukaan”
ja oikein eldaytyda tahan vt. mu-
seonjohtaja Aulis Forssin mainion
idean erinomaiseen toteutukseen.
Oulun silloilla ei tissad ndyttelyssa
suinkaan tarkoiteta vain Oulujoen
yli rakennettuja siltoja, vaan
myos sekda Kaupunginojan, Plaa-
naojan, ettd Hupisaarten siltoja.
Viimeksimainittujen esittely ja
historia jda kuitenkin suhteelli-
sesti paljon vahdisemmaksi kuin
Oulun ja liikenteen yleensa kan-
naltd tarkeimpien, Oulujoen silto-
jen. No , eipa niistd Oulujoenkaan
silloista olisi paljon apua, jos ei
olisi siltoja pahaisen Plaanaojan
yli ! Viimaksimainittuja lie pry-
katty kaupungin perustamisesta
lahtien, jolloin myds ja jo ilmei-
sesti Oulunlinnan takia sitd en-
nenkin oli kesdisin renkkusilta se-
ki Pokkitorman juurelta ettad
Plaatansaarelta ( Maaherransaa-
reksi mainitaan) Linnansaareen.
Qulujoen siltoja ryhdyttiin tietta-
vasti ensimmaisen kerran suvun-
nittelemaan Itamaisen sodan
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oli vusi silta, rautainen kaarisilta,
jo paikoillaan. Siind asiassa kar-
takaikkiaan toimittiin nopeasti,
kasittamattoman nopeasti. Kuva
osoittaa ettd sillan koko runko on
io pystyssa, kun lehti vielda on
puussa, eikd vaikuta edes ruskan
ajalta.

I Asiaan padstydni en malta olla

vuonna 1854, silloin Polttimo- eli
nykyisen sairaalasaaren rannas-
ta. Vast 1866 siltojen rakentami-
seen kuitenkin ryhdyttiin ( tekee
mieli sovittaa tdnan mukaan kuva
ensimmaisen rakennusvaiheen
ajalta), ja 1 toukokuuta 1869 avat-
tiin Oulun sillat juhlallisesti lii-
kenteelle. Sopii hakea museosta
esittelymoniste, en kajoa yksi-
tyiskohtiin.

Oli niyttely taman ilmestyessa
pystyssa tai ei, halvan joka ta-
pauksessa omanakin mielipitee-
nani todeta, etta se on asiallisesti
ja tyylikkdasti sekd erittdain ha-
vainnollisesti koottu. Monet nayt-
te illdolevista alkuperdiskuvista,
usein ne ovat vain postikortin ko-
koisia, osoittavat jdlleen kerran,
ettd valokuvaajat osasivat tehta-
vansd jo sata vuotta sitten. On
erittain kauniita postikortteja, se-
k3 mustavalkoisia (ruskeita!) et-
ta varitettyja. Loysin monta sel-
laista kuvakulmaa, jota en ollut
tullut ajatelleeksikaan Ymmar-
taakseni joistakin kuvista kannat-
taisi ottaa myyntiin vusi painos.
Parhaitten joukkoom kuuluu tie-
tenkin mybs kuvia, joiden ‘‘sig-
neeraus’’ on Ina Liljeqvistin (&
Co). Varikuva on ""uusi’’ keksintd,
mutta kuvan varitys vanha taito.
Nayttely osoittaa, ettd varitystai-
toa oli monenlaista. Erdissa viri-
tyksissd on onnistuttu niin hienos-
ti, ettd luulisi tosiaan kysymyksen

ollevan varsinaisesta (ja taidok-
kaasta) varivalokuvasta.

Vaikvuttavin kuvasarja on kuu-
desta samanaikaisesta sadan
vuoden taikaisesta kuvasta muo-
dostettu seindn levyinen kuva pa-
noraama, jonka avulla ndemme
yhdella silmaykselld koko vanhan
siltavaylan Pokkitormalta Toivo-
niemeen. Jo yksistdidn tama ku-
vasarjan takia kannattaisi kayda
nayttelyssa. Kuvat ajoittuvat
todellakin jokseenki tarkksan sa-
dan vuoden taakse, koskapa Lin-
nansaaresta puuttuu Observato-
ria-Tdhtitorni valmistunut tietta-
vasti jo 1875.

Huomio ehti kiintyd myds mo-
nen-moniin yksityiskohtiin, mm.
Tuiran sillan mahtaviin puukaa-
riin, joiden yli me oluluaiset kave-
limme ja ajoimme luultavasti
ajattelematta, tajuamatta, min-
kalaisia rakennusteknillisia mes-
tariteoksia ne olivat sen lisdksi,
ettda muodostivat rakennustartul-
lisen nahtivyyden, mika sentdd
kai joskus tajusimme. Kun sano-
malehtiemme erdisiin selostuk-
siin ehti kevaalla vilahtaa mai-
ninta, etta toinen eli Amman silta
olisi hajonnut 1888, tulkoon vield
tahan oikaistuksi (kuten on nayt-
telyssdkin oikaistu), etta tapahtui
toukokuussa 1889. Silloin jadatelit
yvksinkertaisesti nostivat kaksi-
kymmenvuotiaan kauniin puudil-
lan ““harteilleen ’*. Mutta syksylla

oikaisematta muutamaa paino (
ja vadrinkdsitys) virhettd, jotka
nayttivat livahtaneen virkedn ni-
mim. UW:n siltatarinaan. Qulu-
lehdessd n:o 31 oli tietolihteend
kaytetyn puhelinmestari Erkki
Flinckin nimeksi vadntynyt Flingi
ja Linnansaaren viimeisen silta-
vahin, Gronholmin rouva, nimek-
si  Grannol. Vaarinkasityksesta
johtuen jutussa puhutaan Pokki-
sen betonisillan levittimisesta
1940. Betonisilta, ylavirran puo-
lella on se sama, joksi se 1924 ra-
kennettiin, mutta toisen maail-
mansodan jdlkeen rakennettiin
viereen nykyinen levei piaisilta.

Toppilan salmen nykyisista sil-
loista vain ylavirran puolella ole-
va ajo-ja jalankulkusilta on kap-
pale Ammanvaylian siltaa, joka
hajoitettiin ja siirrettiin 1949, Top-
pilansalmen ravutatiesilta syntyi
jatkosotamme aikana. Noin sitd
saattaa muistaa vaarin vanahaki
ja jopa hyvamuistinen oululainen.
Edessani on kuva muinaisessilta-
maksulipusta, piletistd, ja siina
sanat Ulea Elfs Brobolag. Naista
sanoista muodosti entinen oululai-
nen kauniin (!) sanan '’Rupulaa-
ki*’, jolla tarkoitti siltayhtiota, ei -
tiemma-pilettia.

P.s Parkki Warjakka, Varjakan
varvin laiva, poseerasi Panun pa-
kinassa 2 . elokuuta, mika tarken-
nus selvyyden vuoksi.

Qulujoen Poikkisenviiyliin siltaa on alettu rakentaa. Knva vuodel-
ta 1866



