Katselen Kesdldni seindlld ko-
meilevaa parkki Warjakan valo-
kuvaa, kuvaa maalauksesta, joka

kaunistaa laivan rakennuttajan
pojanpojan, merikapteeni Paul
Franzenin kotia Katajanokalla.
Samanaikaisesti luen Kaltiosta
(2/73) Pertti Juvanin kuvausta
Oulun ison varvin ja varustamon
_vaih'eisfa 1850-luvulta 1860-
luvulle. Kirjoitus on omistettu,
paitsi Pateniemen isolle varville,
ilmeisesti oululaisten suurim-
malle yhteisyritykselle laivanra-
kennuksen alalla, varvin taitaval-
le mestarille G.N. Sandorffille,
jonka oululaiset kutsuivat tinne
Kddpenhaminasta pestatakseen
hénet puvhaamansa laivanraken-
nusyhtién johtavaksi suun-
nittelijaksi. Juvani aloittaa kerto-
malla, ettd vuoden 1857 aikana

laskettiin vesille Sandorffin suun-
nittelemat parkki Helios, erittdin
kaunis 300 lastin laiva, kuunari
Olga ja parkki Kotka. Helios oli
J.W. G:son Snellmanin laiva, joka
rakennettiin Toppilassa. Olgan
rakennutti Isak Wilhelm Isakin-
poika Fellman (Pikku-likka; Kal-
tiossa painovirhe J.W. pro L.W.).
Sandorffin ‘‘riitingin’’ mukaan
tehty Kotka oli rakennettu Piki-
saaressa. Sen tilaaja oli Johan
Abraham Esaiaksenpoika Fell-
man, mutta pddvarustaja kaup-
paneuvos Johan Sanfrid Hedman.
Kuuluisan laivamaalarin I. Mout-
te’ n ikvistamana purjehtii tdma
parkki tdnd pdivand hammaslai-
kdri Werner Hedmanin kodin sei-
nalla.

Muista sen vuoden laivoista
Juvani mainitsee Matts Emanvel

Qulu-lehti 2.8.1973
Valokuva maalauksesta Parkki Warjakka

I, ;N AIVOISTA
VARSINKIN KARIALAN

Panu

VARVIN U

&

Rﬁd«{

Ringvallin ym. (Soderman) 300
lastin parkin Pallas, joka oli ““lyd-
ty’’ Toppilassa, ja 200 ldstin par-
kin Franzén, joka oli laskettu ve-
sille Varjakassa. Vilkkaampia
laivanrakennusvuosia Qulussa
tuskin on ollutkaan kuin vuodet
1857~ 58. Lueteltujen lisdksi val-
mistui ainakin 12 purjelaivaa, nii-
den joukossa Johan Gustaf Berg-
bomin 350 listin parkki Ukko, jo-
ka mainitaan Oulun silloin suu-
rimmaksi laivaksi, sekd fregatti
Stor Frusten Constantin. Oulussa
tuskin on tehty nopeampaa laivaa
kuin tama Sandorffin
’Suvuriruhtinas’’: ’Niin kiiwaasti
menewa laiwa, kuin tdma Pate-
niemen warwin ensimdinen teos
on, tuskin lienee koko Suomes-
sa. . .”” Ndin myds Oulun Wiikko-
Sanomissa: ‘““Kauneutensa ja lu-
juutensa suhteen se etsii werto-
jaan Suomessa”’.

Siirrytddnpd Varjakkaan, joka
tit4 kirjoitettaessa on ldhempédnd
kuin Oulu. Varjakan varvi sijaitsi
Varjakan saaressa, Ulko-
Varjakassa, Waidhid-Warjakassa,
jonne sen 1852 perusti saaren sil-
loinen omistaja, kauppamies
Frans Johan Johaninpoika
Franzén (1819~1887).Vaikka Var-
jakankin varvi menetti laivansa
1854, kun englantilaiset nousivat
maihin Oulussa ja havittivat kaik-
ki Oulun “‘sofilaalliset’” kohteet,
Varjakassa Olof-nimisen »slu-
pen’, rakennustoiminta pdadsi
sielld nopeasti vauhtiin. Ainakin
jo 1856 valmistui saaressa ‘‘skuu-

nari’’ Alku, joka jai Ouluun ja jota
useina vuosina kdytettiin kaupun-
kilaisten huviretkiin yms. Seuraa-
va vuorossa olikin sitten em.
parkki Franzén, jonka oli piirti-
nyt rakennusmestari Pop, tanska-
lainen kuten Sandorff. Samana
vuonna oli vuorossa parkki Suo-
mi. Vuonna 1859 lykattiin Varja-
kan vesille parkki Warjakka, jon-
ka rakennusmestari oli Ferdinand
Pettersson, nimesta pdaatelien
ruotsalainen, vaikka saattoi tie-
tysti yhta hyvin olla suomalainen,
V. 1862 Wiikko-Sanomia leh-
desta lainaan (Juvanin lahjoitta-
man muistion varassa): ‘““Warja-
kan warwilta uloslykéttiin eilen
warwin omistajan, kauppaneu-
wos Franzénin vusi laiwa nimelt3
SALO, wetdwd noin 450 lastid, ja
siis kaikkein suurin Oulussa tdhadn
asti raketuista laiwoista, ja suurin
koko Suomessan».

Olen kerran kuunnellut dosentti
Kustaa Hautalan huolitellun se-
lostuksen ndistd ldsteistd ym. mi-
toista, mutta sitako mina muistai-
sin. Warjakan 313 ndyHaisi erddn
merkintani vastaavan n. 570
rek.tn. — Rajoittuneeko Varjakan
laivanrakennus tahdan! Muita tie-
toja en ole onnistunut loytdamaan.
Laivankallistuspaikkana Varja-
kan varvi kuitenkin palveli vield
vuoden 1862 jalkeenkin. —Frans
Johan Franzénin laivoilleen anta-
mat nimet ovat minua aina kiin-
nostaneet. Nimet Varjakka ja
Salo mielestani osoittavat, ettd
sekda kauppaneuvos ettd hdnen

perheensd olivat kiintyneitd saa-
reensa ja tdhan toiseen kotiseu-
tuunsa, Oulunsalon pitdjddn. Svo-
mi-nimi kertoo jo herdnneestd
kansallistunteesta. Silti hieman
yllattivaa, ettd sukulaismies F.
Granberg samoihin aikoihin ni-
mitti vuden fregattinsa Suomeksi.
Oman sukunimen antaminen lai-
valle ei nayta olleen tapana. En
loydd Franzenin rinnalle Oulusta
kuin yhden esimerkin. Nimi Gus-
taf Eriksson annettiin 1785 erddlle
prikille ja 1795 erdélle kaljaasille.
Kuka tima Eerikinpoika mahtoi
olla? Kauppamiesten luettelosta
en hinti loyda. Olgat ja Matildat,
Sofiat ja Amaliat, samoin miesten
etunimet, kuuluisuuksista puhu-
mattakaan, olivat tavallisia.
Ensiksimainitut tietenkin joskus
liittyivdt varustajiensa perhei-
siin. Franzénit eivdt olleet ylpei-
ta, silld tavallaan suvustaan tie-
toisia, ettd voisi kuvitella heiddn
leuhkiakseen antaneen laivalleen
oman nimensd. Kaikki, mitd heis-
ti tieddn, puhuu piinvastaisista
luonteenpiirteistd, joten tulee
vain mieleen, ettd nimi lainattiin
laivalle vain siksi, ettd se oli soin-
tuva ja tietenkin vieraissa maissa
kdaytdnndllinen. Kotiseudulla ni-
mi, kuten tiedimme, vaantyi
muotoon »Ransseeni». (Suvun ko-
titalon nimi Sortavalassa oli kuten
tiedettineen ollut Ftrassila, koska
jo silloin isdnnan nimi oli Frans).

r Franz Johan Franzén, jérjes-
tyksessd jo toinen ‘‘Ransseenin
kommerssiraati’’, oli ikdtovereit-
tensa J.G. Bergbomin ja J.W.G
(erhards): son Snellmanin ym.
rinnalla yksi viime vuosisadan
huomattavimmista oululaisista,
monella tavalla kotiseutunsa eld-
madn vaikuttanut persoonalli-
suus, ilmeisesti myds hyvd, mutta
ei paha liikemies. Kesdnsd hdn
vietti Varjakan saareen raken-
nuttamassaan kartanossa, jossa,
tiettavisti, asui viimeiset elinvuo-
tensa vuodet ympérinsa.



