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PANU:

RAUTARADAN RAKENTAMINEN

OULUUN

ampereen—Ustlermyran rata.

T oikaisun valmistuttua nopeu-
tuu Junamatka Helsingistd Ouluun
puolellatoista tunnilla.

Lukija ihmettelee ja syystd, miké
se sellainen Ostermyra on, mutta
on se vain, on ainakin ollut. "Kei-
sarillisen Majesteetin armossa vah-
vistettua Suomenmaan Sadtyjen
valtiopdivilla vuonna 1882 tekeman
paatoksen,,. rautarata rakennet-
taisiin sanotun rautatien varrella
olevalta Sein&joen eli Ustermyran
asemalta  Sadtyjen osoittamaa
suuntaa Kokkolan ja Oulun kau-
punkeihin; ja sittenkuin...”

Sitten se rakennettiin, Kertomus
tuloksista on nyt késissani: "Kerto-
mus Oulun rautatien rakentamises-
ta. Vihkijaisiksi 29 p:nd Lokakuuta
v. 1886."

Alussa mainitun ratacikaisun ta-
kia kirjanen kaikkineen on ajan-
kohtainen télldkin hetkelld, vaikkei
olekaan kysymys mistddn histoori-
allisesta vuosipéivdasts. Varsinai-
sesti kirjasen lalnaamisen kaupun-
ginkirjastosta aiheuttj vanhan ase-
veikkoni, kaikki maallman meret

purjehtineen ylikonemestarl Kalle
Sassalin puhelinsoitto ja epaileva
tiedustelu, olisiko Qulun rautatie-
silta mahdollisesti valmistunut jo
ennen vuotta 1886. Joku oli mesta-
rille niin véittdnyt, mutta keskuste-
lun jalkeen jdimme molemmat tuo-
maiksi, Lupasin kuulostella asiaa.

Esiteltavanani olevasta kirjases-
ta l6yddn ensinnidkin maininnan,
ettd Oulujoen yli Toppilansalmeen
menevdn satamaradan teknillinen
tutkimus toimitettiin kes#lld 1883,
Jonka jdlkeen tehtiin sitd ja sité,
minkd jdlkeen "annettiin armolli-
sella késkykirjeellda 19 p:ltd Kesé-
kuuta komitealle toimeksi taman-
kin rataosan tekemisen alkami-
nen..."” Elokuussa 1884 oltiin poh-
joisellakin rataosalla valmistelevis-
sa toissd, "myds vihemmin maérin
pengerrystdissékin sekd sillan-ran-
tapitimiin, virtapatsaisiin ja rum-
puihin tarvittavien kivien kiilaami-
sessa” jne. Sitten: "Vuodella 1885
ja téné vuonna on t6itd pohjoisel-
lakin rataosalla toimitettu taydelld
tydvaelld.” Sensijaan rata Seinajo-
ki — Kokkola — Ykspihlaja pantiin

“yleisesti kuljettavaksi” jo vuotta
ennen QOulun radan valmistumista,
Péddttelen téstd maininnasta, ettd
Oulun rautatiesilta el valmistunut
ainakaan vuoden 1885 puolella. Olj
se sentddn sellainen rakennelma,
ettd tapaus olisi mainittu kerto-
muksessa siind kuin jokin muukin
tapahtuma. Joku tiennee milloin
silta valmistui, missé asia on ker-
rottuna. Olen utelias kuulemaan.

irlasessamme kerrotaan, et-

ta Suomi tuolloin sai "suurim.
man sillanniskeen kaikissa poh-
Joismaissa, nimittdin 100 metrin pi-
tuisen sillanniskeen Oulujoen ylit-
se.” Tastd ja erdistd muista sa-
noista ja sanonnoista huomaamme
samalla, kuinka paljon kirjakielem-
me on muuttunut 85 vuodessa.
"Sillannisketten” ym. rautaosien
hankinnan sai "Aktiengesellschaft
flir Elsenindustrie und Briicke-
bau, vorm. 1. D. Harkort in Duis-
burg am Rhein" 266 Reichsmarkin
hinnasta tuhannelta kilogrammalta
jne. Hintoihin sisaltyi kuljetus Top-
pilan satamaan. Sataman Kkautta
tiedetddn myos ensimmiisen vetu-
rin tulleen, siitd olen kuullut jo ai-
kaisemminkin. Lokomotilvit tulivat
Sveitsista, ehkapa aluksi Rhein-vir-
taa nekin,

Qulun kaupungin viranomaisten
pyynndstd varustettiin rautatiesilta
kahden puolen "kayntivierustoilla”,
kaupunkilaisten ja oulujokisten
iloksi. Pohjoispuolen asukkaat oli-
vat siihen aikaan maalaisia.

Lopussa verrataan myds péivé-
téitd ja tinkatoita ja todetaan, ettd
paivatyépalkka on rakennusvuosi-
na pysynyt jokseenkin yhtéldisena,
mutta ettd tinkatydldinen on saa-
nut melkoisesti tyékykynsd nouse-
maan, "nlinkuin sen jo ennakolta-
kin saattol arvatakin.”



