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OULUN MATKUSTAJALAIVOISTA

Valokuva: Atte Kalajoen kokoelmat

ehtori E. V. I, Karjalainen, jou-

kostamme kovin varhain pois-
tunut  historiantutkija, kirjoitti
1952 Kaltioon Oulun ensimmai-
sestd aikataulun mukaan kulke-
neesta matkustajalaivasta, jonka
nimi oli Uledborg, 'Meriteeri,
Tervarinta”, niin kuin sen ajan
kronikoitsija runoili. Uledborg oli
Qulussa rakennettu siipihdyry,
johon Ruotsissa asennettiin ko-
ne. Redarina oli kauppamies
Anders Nylander. Laiva saatiin
lilkenteeseen 1839, jolloin se en-
simmaisen Kkerran matkasi Tu-
rusta Quluun, Nylander moi lai-
van Oulussa perustetulle yhtidlle,
joka jatkoi vuoteen 1844, jolloin
tappiota tuottanut laiva huuto-
kaupattiin Turussa.

Tiedot ovat paitsi Karjalaiselta
samasta Pirkko Pokelan histo-
rianaineesta, josta jo aikaisem-

<

Siipihdyry Pohjola torin rannassa

min kerroin. Oulun ja Pohjanlah-
den rannikkokaupunkien Tukhol-
ma mukaan luettuna valilla oli
vuosisadasta toiseen ollut paitsi
rahti- myds vilkasta matkustaja-
liikennettd. Kulku purjelaivoissa
oli toki hyvan saan sattuessa
paljon  vaivattomampaa  kuin
maitse. "Meriteeri” Uledborg sai
jatkajan vasta 1857, jolloin Tu-
russa perustettu yhtio, jossa ou-
lulaisia oli osakkaina, asetti lii-
kenteeseen Osterbotten-nmisen
hdyrylaivan, jonka ensimmaise-
na kapteenina oli oululainen Wil-
liam Portin., Osterbotten oli mit-
tasuhteiltaan toista luokkaa kuin
Uleaborg. Mitat suhtautuivat toi-
siinsa seuraavasti: pituus 96 ja
180 jalkaa, leveys 16 ja 24, kan-
tavuus alle 20 ja 246 tonnia. Poh-
janmaan  hoyrylaivaosakeyhtion
toinen laiva Suomi aloitti 1858

amna

vuorotellen UOsterbottenin kans-
sa. Reitti oli nyt molemmilla Tor-
niosta Pietariin, valisatamia 14.
V. 1861 aloitti Oulun Bergbomien
Oulu liikkenndimisen samalla rei-
tilla, olipa sen tarkoituksena
kulkea Kemiin saakka ja kulki-
kin kaksi vuotta.

Pohjanmaan yhtiolla oli kuiten-
kin kilpailija jo syntyessdan, Ou-
lun hinausyhtio-Uledborg Bogse-
ringsbolag, jonka héyryalus Alku
oli paitsi puutavaran hinaaja
myds matkustajalaiva Oulun—lin
—Kemin reitilla. Tama Alku oli
kauppaneuvos Frans Johan Fran-
zénin Varjakan varvilla "lyéty”
entinen purjelaiva Alku. Ajat pa-
ranivat, kirjoitti OWS: "Kym-
menkunnan perinkulman kululle
ei tarvita enda kovin monta tii-
maa eikd entista paljo rahaa.”
Tukholman ja Oulun vélille tuli
1859 Braviken, joka tosin sind
kesand kavi Oulussa vain kah-
desti, sitten 1864 Thule ja 1865
Pohjola. 60-luvun lopulla, nain
Pokela, liikenndi Qulun—Tukhol-
man valilla Pohjolan ja Thulen
lisdksi Berzelius ja Chapman.
Qulun Pietarsaaren reitilla kulki
mainittujen Osterbottenin, Oulun
ja Suomen lisaksi Porthan, mut-
ta yhteydet Oulusta pohjoiseen
paranivat vasta 70-luvulla, jolloin
torniolaisten oma yhtid hankki

‘dil.ca2n, ennen v. 1903, —

laivan, joka kastettiin Aavasak-
saksi, reitille Tornio—Pietari—
Lyypekki—Tukholma.
Osterbottenilla  syttyi tulipalo
ja laiva haaksirikkoutui Reposaa-
ren edustalla 20. elokuuta 1874.
Sen tarina loppui sihen. Suomi
liikennoi viela 1875 vuorotellen
Pietarsaaren linjalle siirtyneen
Qulun ja 1870 aloittaneen Wasan
kanssa, mutta sitten Pohjanmaan
hoyrylaivayhtid lopetti toimintan-
sa. Torniolaiset hankkivat kuiten-
kin 1876 Tornean ja jélleen Pie-
tarin-linjalle, ja jo 1875 — vih-
doin — oli liikenne pohjoiseen
Qulusta vakiintunut, kun siipira-
tasalus Wellamo oli aloittanut
Oulun—Kemin—Tornion  reitilla.
Wellamon kuva talla palstalla on
julkaistu ainakin kerran.

Pirkko Pokelan toinen aine,
johon myds olen saanut tutus-
tua, kertookin juuri héyrylaivalii-
kenteestd Oulusta pohjoiseen,
Wellamosta ja sen kanssa syys-
kesasta 1891 kilpailemaan ryhty-
neestd Pohjolasta, mutta siita
toiste. Pohjoisen liikenteessi oli
lisdksi samanaikaisesti Oulu ai-
nakin 1900-luvun alussa ja vield
1902.

Wellamon viime kes#ksi jai ke-
sa 1902, jolloin se vield, yhtion
toimitusjohtajan Victor Hocker-
tin kéasiin siirtyneend, liikennoi
11. 8. saakka. Seuraavana kesé-
néa ajoi Pohjola karille 18. 8. ja
lopetti. V. 1903 valmistunut Ou-
lun=Tornion rata teki sitapaitsi
lilkenndimisen kannattamatto-
maksi. Niin rajoittui matkustaja-
laivalilkenne samoihin aikoihin
virinneeseen  Oulun—Varjakan—
Hailuodon ja Lumijoen Varjakan,
Oulun=lin ja Oulun satamien si-
sélikenteeseen.

Pirkko Pokela kaipaa tutki-
muksessaan Welamon asiakirjo-
ja. Kuka tietdisi niista?

Minulla on lainassa myés
maisteri Pentti Pokelan Turun
professorille  kirjoittama  mie-
lenkiintoinen  laudatur-tutkielma
Kaiku K. F. Kivekkdan aikana
1878—1905, minka olemassaolos
ta ndin haluan tiedottaa oululai
sille lehdistohistorian tutkijoille.
Mitdk3n tekemistd nailld - n
alp'g harrastayi|la Pantit's ¢
koila on loislensa kan

csa?



