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OULUJOEN LAIVALIIKENTEEN

100-VUOTISMUISTO

#ivyrisséni on jo vuoden, tois-
ta siirtynyt merkinta 100
vuotta Oulujoen laivaliikentees-
td, ks. PW.S. ja Ent. Oulujoki”,
mutta muutama viikko sitten vei

muhoslaistunut ystavani  Martti
T. Asunmaa ikddn kuin sanat
suusta kirjoittamalla  Kalevan

toimitukselle kirjeen: 100 vuotta
Oulujoen laivaliikenteesta. Asia
on silti useammankin muistami-
sen arvoinen, ja lehtori Asun-

maan ehdotuksia on syytd tukea
ja toistas.
Vaikka tiedé&nkin Oulujoen lai-

PELASTUSARM

EIJAN huvimatka Muhokselle 18. 8. 1915

valiikenteestd kovin vahdn ja
vaikka minulla onkin siitd oike-
astaan vain yksi kokemus, on
tuo kaikki kuitenkin hyvin muis-
tissani, Olin lopulla kahdeksat-
tani, kun aloitettiin monivaihei-
nen matka Suomussalmelle. En-
sin ajetliin vossikalla Kurkelan-
rantaan. Sieltd noustiin hoyrylai-
valla Oulujokea Muhokselle, sit-
ten kievarikyydilla Vaalaan, sit-
ten purjehdittiin héyrylaivalla yli
Oulujarven Kajaaniin, sitten kie-
varikyydilld ... Lopputaipaleella
sattui kuitenkin kummia. Joku

Laine-laivalla Kalle Sandmanin kopioima Aarno Tuorin—
Erkki Fiinckin tallettama valokuva.

oli Kajaanissa ottanut selville, et-
td siihen ja siihen aikaan olisi
suuri kuormapiili matkalla Suo-
mussalmelle. Niin vain, ettd sita
piilia jaatiin odottamaan (misséd
liecnemmekin Mieslahden — Ris-
tijarven tielld odottaneet), ja ai-
kanaan se tuli ja poimi meidat
lavalle jauhokuorman ja ajurin-
kopin valiin. Ammansaareen tul-
tiin ja Oilolanrannassa pyséaytet-
tiin...

Qulujoen laivaliikenteestd kes-
kusteltiin kylla jo enemman kuin
100 vuotta sitten. Oulun rannik-
kolaivaliikenteen perinteet alka-
vat jo vuodesta 1839, jolloin
kauppias A. Nylanderin Oulussa
rakennettu Uleaborg, jossa oli
Ruotsissa asennettu kone, aloitti
liikkenteen  Oulusta  Turkuun.
Uleaborg oli  siipihdyrylaiva.
Muutaman vuoden jélkeen laiva
myytiin Turkuun. V. 1857 aloitti-
vat sitten hl:it Osterbotten ja
Suomi rannikkolaivaliikenteen
uudelleen. Seuraavana vuonna
1858, kertoo P. W. Snellman,
vaadittiin Oulun Kauppaseuralta
kenraalikuvernodrin kirjeen joh-
dosta lausuntoa laivaliikenteen
mahdollisuuksista  Oulujarvella.
Seuran mielesta aloite oli ennen-
aikainen, [likenne oli véhaista,
tervankuljetus ei voinut tapahtua
laivalla, kun uudestilastaus oli
toimitetteva Vaalan satamassa,
lastissa olevien tervaveneiden
hinausta ei voitu ajatella, koska
tervaveneet olivat liian heikkoja
hinattaviksi, suolanvienti tapah-
tui sopivimmin rekikelilld. Kaup-
paseura arveli, etta matkustajia
olisi ollut korkeintaan sata vuo-
dessa.

ulujarvi saikin ensimmaisen

hoyrylaivansa vasta 1870.
Sen nimi oli Amma ja se oli puu-
laiva, omistaja oli J W. Snellma-
nin kauppahuone. Tama Amma
oli jo kolmas Oulujarven Amma-
niminen laiva.

Niin kuin Martti T. Asunmaa
mainitsemassani kirjeessd ker-
too, alcitti Qulujoen laivaliiken-
teen Kaima-niminen laiva ke-
salla 1870. Kaima, joka siis lii-
kenndi Muhokselle ja takaisin,
oli heikkovoimainen ja liséksi pa-

hantapainen, syyti sdkenid niin,
ettd matkustajien vaatteet paloi-
vat. Kaiman osti jo 1872 J. G.
Snellman pannen sen liikennoi-
maan kaupungin ja Toppilan va-
lid. Minkdhan nimisena? V. 1875
jatkoi liikennettad llo, mutta "se-
kdan ei ollut pitkdksi iloksi",
kuten sanotaan kirjassa Entinen
Oulujoki (nailtd osin E. V. I. Kar-
jalaisen késialaa). Vasta 1880
aloitti laiva, joka jo jai histori-
aan, tuli Oulun Konepajan ra-
kentama Laine. Historioissa
sitd puhutellaan vanhaksi Lai-
neeksi, koska tdman vuosisadan
kirjoittajat muistavat paremmin
v. 1909 aloiitaneen uuden Lai-
neen, joka sekin oli Pikisaaren
konepajalla rakennettu. Vanha
Laine laskettiin Merikoskea alas,
ettd kivet kolisi, ja se joutui
Toppilan sahan kayttéon. Minka-
héan nimisena? Jo vanha Laine
oli 1899 saanut toverikseen Lem-
pin, joka on monen vielakin ela-
van kulkijan muistissa. Talla va-
lin oli Qulujoen liikenteessa kyl-
1a ollut myos uusi llo, kesdkuus-
ta 1884.

ulujoen alivaliikenne loppui

1920-luvun lopulla. Sen teki
kannattamattomaksi vahitellen
lisdantynyt linja-auctoliikenne ja
Kontiomaen rata. Oulun ja Ou-
lujokivarren muistimiehet sietéisi
naistd asioista kiireesti haasta-
tella, siina mielenkiintoinen ty6
esim. Muhoksen Kotiseutuyhdis-
tykselle. Martti Asunmaa kyse-
lee, eikd ole ketaan, joka voisi
aloittaa laivaliikenteen  edes
aluksi Oulusta Turkansaareen.
Ihmisilld tuntuu tosiaan olevan
aikaa, eikd nuo kaikk: tunnu tie-
tavan, mih.r rahansakaan pani-
sivat. Asunimaa viittaz erikoisesti
suuresti kasvaneen ja kehitty-
neer — ja kehittyvdn — Turkan-
saaren tarjoamiin mahdollisuuk-
siin. Muistelen jo kerran varovai-
sesti kyselleeni, eiké vanha ys-
tavdmme Hailuoto voisi yllattaa
oululaiset ja Oulun-kavijat. Mita
sanovat katsastajat ja omistajat?
Kai se vanha Luoto voitaisiin
siirtda yhden kosken ylapuolelle,
kun sinne on kummemmittakin
konsteitta jo sata vuotta sitlen
siirretty Amma kuin Amma?



