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Pohjanmaan pikajuna

Seké vihreét ettd ministeri Paavo Vayrynen julistivat talla viikolla, ettd Suomen tarkein
liilkennehanke on kunnollisen ja nopean radan rakentaminen Seindjoen ja Oulun vélille. Se on niin
tarke&d, etta siihen pitad hankkia rahoja vaikka muualta sadstamallé. VVoidaan esimerkiksi lykéata
Luttoperkion ohitustieta parilla vuodella, tai jattda rakentamatta pitkospuut Nulkkamukasta
Nattasiin, ellei peréati luovuta Helsingin raitiovaunulinja 3:n Mannerheimintien pysékin
sadekatoksen vuosikorjauksesta.

limailupuolella rahan sadstaminen rataa varten on jo aloitettu, kun lentovuoroja useisiin
kaupunkeihin — muiden mukana juuri Seingjoelle — aiotaan lopettaa. Mitépa oikeastaan
tehtéisiinkaén lentokentalld tai lentoyhteyksilla sellaisessa kaupungissa, josta padasee nopeasti
junalla Ouluun?

Kun rautatie Ouluun valmistui 1880-luvulla, matka Seindjoelle kesti suunnilleen péivén, joten
siihen verrattuna yhteys on nopea jo nykyiselldén. Se ei kuitenkaan riitd, koska 1880-luvulta néihin
paiviin on kulunut aikaa ldhes 130 vuotta. N&in ollen nykyajan ihmisilla on kéytettavissé paljon
vahemman aikaa kuin esi-isillg, ja siksi nyt on aina Kiire ja junienkin on pakko kulkea entisté
nopeammin.

Periaatteessa nopea junayhteys onnistuu kohtalaisen helposti, eli siten etta juna liikkuu
mahdollisimman vikkel&sti paikasta toiseen ja aikatauluihin prantataan uudet kellonajat. Kaytanto
on kuitenkin osoittautunut huomattavasti hankalammaksi, koska junaliikenne on hyvin pahasti
séiden armoilla. Laitamyotéisessa ja jopa lensedssé vastatuulessa juna kylla kulkee kuin juna, mutta
jos s&ahan tulee vahankin poikkeamia, ongelmat alkavat. Junilla on tapana myohéstella pakkasilla,
jolloin niiden telit jaatyvét, seké suojasaalla, jolloin akseleihin ja voimansiirtoon kertyy loskaa.
Helteelld aikataulut pettavat, koska kuumuus laajentaa kiskoja ja ne menevat mutkille. Helteiden
jalkeiset ukkosmyrskyt jadhdyttavat ja oikovat kiskot, muttei siita ole iloa, koska silloin radalle
kaatuu puita. Sateella ratapenkereet tuppaavat sortumaan, jolloin junilla ei tietysti padse ohitse.
Sellainen séétila, jossa junat ovat liikkuneet normaalisti ja pysyneet aikatauluissaan, on tiettavésti
viimeksi vallinnut parin pédivan ajan toukokuun alkupuolella vuonna 1973.

Koska tilanne on téllainen, Oulun ja Seingjoen valisen junayhteyden nopeuttamiseksi ei riita
uudelleenséhkdistaminen eika edes kaksoisraide, joka poistaa nokkakolareiden vaarat.
IiImastonmuutoksen mukana entistakin oikullisemmiksi muuttuvien séiden vaikutuksista péastaén
eroon ainoastaan siirtdmalla junaliikenne siséatiloihin, samaan tapaan kuin esimerkiksi jaakiekkoilu
on jo siirretty. Vaihtoehtoina ovat siis joko halli tai tarpeeksi laaja putki Oulun ja Seingjoen vélille,
Vield todennékdisempi ja jarkevampi vaihtoehto on metrorata. Pohjanmaan radan alapaéssa,
Helsingissa, metroa on jo valmiina pitkat patkéat, joten sitd vain pitaisi jatkaa kuusisataa kilometria
pohjoiseen.
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