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Kiskot tuovat pohjoiseen

Oulun ja Helsingin valisesté junaliikenteesta toivotaan entistakin nopeampaa ja tehokkaampaa,
vaikka matkustaminen on jo nopeutunut alle puoleen siitd mité se oli liikenteen alkaessa 1880-
luvulla. Silloin junalla koroteltiin selvésti vauhdikkaammin kuin hevospelilld, mutta nyt kun on
otettu autoja kayttoon, junaliikenteen suhteellinen nopeus on jaanyt kehityksesté jalkeen. Lisaksi
junat tuppaavat tayttymaan, joten liséé kalustoa pitéisi saada liikenteeseen.

Erityisesti vaaditaan toista kiskoparia Seingjoen ja Oulun valill4. Vaatimus on vahan kummallinen,
koska tuskin VR:IIa riittdd kalustoa ajaa rinnakkain kahdella junalla. Jotenkin jarkevammalté tuntuu
huristella nykyiseen tapaan yhtd rataa kerrallaan. Vaunuja voidaan lisata pituus- eika
leveyssuunnassa, ja matka-aikoja lyhentda olennaisesti pysymaélla aikatauluissa.

Kallistakin uuden radan rakentaminen on. Kuten SAK:n puheenjohtaja Lauri Ihalainen tai joku muu
talousviisas juuri huomautti, litkennevaylien rakentamista pitdisi hillita tallaisina aikoina, kun
talouselamélld menee niin hyvin, ettd kerrankin olisi varaa rakentaa liikennevéylia. Paljon parempi
olisi odottaa tulevaa lamaa, jolloin voidaan olla rakentamatta rahanpuutteen takia.

Jos rataliikenteen parantaminen kaikesta huolimatta katsotaan valttamattomaksi, lienee pakko pohtia
mahdollisimman taloudellisia (siis halpoja) ratkaisuja. Rataa voidaan esimerkiksi parantaa
vaiheittain siten, ettd ensi hatadn rakennetaan kolmas raide nykyisen kiskoparin rinnalle. Eihan se
aivan samaa asiaa aja kuin kokonaan uusi kKiskopari, mutta onpahan askel oikeaan suuntaan. Joskus
aikanaan paastaan halvalla, kun tarvitsee lisatd vain neljas raide, jotta paastaan taysimittaiseen
tuplarataan. Ylimenokaudeksi on mahdollista tilata uudenlaisia junia, jotka ovat entisia leveampia ja
tilavampia, koska niissa on kolmipyoréiset akselit. Varmasti jokin Pendolino-tehdas suostuu
sellaisia tekemé&én, kun vain hinnoista sovitaan.

Kallistuvarunkoisista Pendolinoista puheen ollen tulee mieleen sellainenkin ajatus, etté eiko junia
saada kallistumaan niin paljon, etteivét ne tormadile toisiinsa, vaan kohdatessaan ik&én kuin
koukkaavat, toinen toiselle puolelle.

Mallia voidaan ottaa my®ds niin sanotuista autojunista, joilla saadaan néppérasti kuljetetuksi autot
Oulusta Helsinkiin tai painvastoin, kuskin nukkuessa mukavasti makuuvaunussa. Miksei samalla
tavalla voida ottaa kéyttoéon junajunia? Kapasiteetti kaksinkertaistuu, kun juna lastataan toiseen
junaan. Néin selvitaan yksilla polttoainekuluilla, eik& henkilostodkaan tarvitse lisatd, koska junan
kyydissa olevan junan kuljettaja ja konduktdori voivat viettda vapaa-aikaa ja potkottaa
makuuvaunussa koko matkan ajan. Y16spéin on laajennuttu jo ennestédan, kun on otettu kayttoon
kaksikerroksisia vaunuja. Siind suunnassa riittaa tilaa enempaankin, eika uusia kiskoja tarvitse
rakentaa.
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