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Lentoon
Iahdossa

1me aikoina on kayty keskustelua siitd, pitiisiko

Koillis-Lappiin perustaa lentomiki, josta voisi

hypata vaikka kolmesataa metrii. Syyt ovat
lahinna tyéllisyyspoliittisia. Mden kannattajat sano-
vat, ettd moinen maki pitid perustaa, koska sen avulla
saadaan tbita niille, joille ei muuten saada. Vastustajat
puolestaan epdilevit, ettd toiti ei tule tarpeeksi, koska
lentomaked kdytetddn vain kerran vuodessa, jos tuuli
sattuu puhaltamaan otollisesta suunnasta.

Tassa asiassa on siis kaksi puolta, kuten asioissa
yleensdkin. Lentomaikii on maailmalla rakennettu
mitd omituisimpiin paikkoihin, kuten Taublitziin,
Planicaan ja Kulmiin. Tuollaisista paikkakunnista ei
kukaan tietdisi mitdin ilman lentomakii, mutta kun
sellaiset on rakennettu, niistd kohutaan maailmanlaa-
juisesti. Julkisuudella on epiilemétti vaikutusta myos
kaupallisesti: varmasti monet asiakkaat kyselevit
ldhikaupoistaan, mahtaako myynnissa olla vaikkapa
Taublitzin makkaraa tai Planican maksalaatikkoa. Ja
jos eteen tulee valintatilanne, jossa vaihtoehtoina ovat
Kulmin kuivaliha ja Parman kinkku, ainakin makihy-
pyn ystdvien vaaka kallistuu kuivalihan puolelle.

myos Koillis-Lapissa. Pelkosenniemen peru-

noista ja Sallan silleista voisi tulla lentomden
ansiosta maailmankuuluja, puhumattakaan Savukos-
ken selluloosasta. Jopa suomalaisen on pakko myon-
taa, etta tuollaisista menestystuotteista ei ole tihdn
mennessa kuultukaan, koska lentomakea ei ole.

Knitikot ehka kyselevit, eiko tavallinen hyppyrima-
ki riittaisi. Ei riittaisi, silla tavallisia makia on jo joka
nyppyldlla, eika uusi herdttaisi riittavaa kiinnostusta.
Sita paitsi tiedetaan, ettd metsiatalouden rakenne-
muutoksen takia Lapissa on jadnyt ty6ttomiksi nimen-
omaan lentojatkia seka niin sanottuja makipeuroja eli
savotoilla kiehndavia naisihmisia. Heidan sijoittami-
sensa tavallisiksi maenlaskuty6laisiksi olisi tuhlausta,
silld heista tulisi erinomaisia lentomdkimiehia ja
lentomakipeuroja varsin vahalla jatkokoulutuksella.
Talla tavalla maelle saataisiin muutakin kiaytt6a

kuin pelkistiin yhdet kisat. Luultavasti huimapaisim-
mit jatkit hyppisivit maesta kesillikin, tai ainakin
kertoilisivat turisteille hurjia juttuja esimerkiksi siita,
kun Natti-Jussi kerran loikkasi lentomaesta silman-
kantamattomiin eika ole sen jdlkeen palannut, vaikka
toinen suksi oli jalassa etuperin ja toinen takaperin ja
vield 1lman kypdraa, koska oli kirves paassa pystyssa.

M ikseivat samat markkinatalouden lait pelaisi

uunnitelman ongelmiin kuuluu kieltimatta se,
kannattaako Suomeen kouluttaa lisdd maenlas-
kijoita. Tarvitsemmeko todella lisid mattinyka-
sia? Mihin heidat aikanaan loppusijoitetaan? Tietysti
ladninmaenlaskijoiksi mahtuu muutamia, mutta aika
vahan nykyisin, kun ladnien mdaaraa on vihennetty.
Sitd paitsi esimerkiksi Eteld-Suomen lddninlentoma-
enlaskijalla olisi kohtuuttoman pitkat tydomatkat, jos
maan ainoa tyopaikka sijaitsisi Koillis-Lapissa.

Taitaa siis olla viisainta, ettd asiaa vielad harkitaan
vaikkapa seuraavat puoli vuosisataa. Eikohan siina
ajassa paasta ratkaisuun lentomaesta, kuten paastiin
Vuotoksen altaastakin.
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